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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Lastwageninsassenruckhaltevorrichtung 

(57) Eine Vorrichtung weist eine LKW-Kabine (12), einen Sitz 
(22) fur einen Insassen der LKW-Kabine (12) und eine auf- 
blasbare Fahrzeuginsassenschutzvorrichtung (34) auf. 
Der Sitz (22) weist einen Sitzrucken (24) mit einem Ober- 
ende (26) benachbart zur Ruckwand (16) der LKW-Kabine 
(12) auf. Die Schutzvorrichtung (34) ist in einen Einsatzzu- 
stand aufblasbar, in dem sie an die Ruckwand (16) der 
LKW-Kabine (12) iiber dem Oberende (26) des Sitzruckens 
(24) angrenzt, urn so ZusammenstoSkrafte vom Insassen- 
kopf an die Ruckwand (16) der LKW-Kabine (12) zu uber- 
tragen, Auf diese Weise sehen die Schutzvorrichtung (34) 
und die Ruckwand (16) der LKW-Kabine (12) zusammen 
ZusammenstofSgegenkrafte vor, die die Bewegung des tn- 
sassenkopfes in Richtung auf die Ruckwand (16) der LKW- 
Kabine (12) einschranken. 
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Beschreibung 

• Gebiet der Erfindung 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine Vorrich- 
tung zum Ruckhalten eines Insassen eines Sitzes in einem 
LKW bzw. einem Lastkraftwagen beim Auftreten eines Zu- 
sammenstofics. 

Hintergrund der Erfindung 

ZusaminenstoBkrafle konnen einen Insassen eines LKW- 
Sitzcs dazu zwingen, sich in eine Ruckwartsrichtung relativ 
zum Sitz zu bewegen. Dies kann bewirkcn, da(3 der Kopf des 
Insassen sich in Richtung gegen eine Riickwand der LKW- 
Kabine bewcgt. 

Zusamnicnfassung der Erfindung 

GemaB der vorliegenden Erfindung weist eine Vorrich- 
tung eine LKW-Kabinc, einen Sitz fur einen Insassen der 
LKW-Kabine und eine aufblasbare Fahrzeuginsassen- 
schutzvorrichlung auf, Der Sitz umfaBt einen Sitzriicken mit 
einem Oberende benachbart zu einer Riickwand der LKW- 
Kabine. Die Schutzvorrichlung ist aufblasbar in einen Ein- 
satzzustand, in dem sie an die Riickwand der LKW- Kabine 
uber dem Oberende des Silzriickens anstoBt bzw. anschlieBt. 
Wenn die Schutzvorrichlung sich im Einsatzzu stand befin- 
det, iibertragt sie ZusammenstoBkrafte vom Kopf des Insas- 
sen auf die Riickwand der LKW-Kabine, wenn der Kopf des 
Insassen mit der Schutzvorrichlung in Eingriff kommt. Auf 
diese Weise sehen die Schutzvorrichtung und die Rue kw and 
der LKW-Kabine zusammen ZusammenstoBreaktionskrafte 
bzw. ZusammenstoBgegenkrafte vor, die die Bewegung des 
Kopfes des Insassen in Richtung auf die Riickwand der 
LKW-Kabine einschranken. 

Kurze Beschreibung der Zeichnungen 

Das vorangegangene und andere Merkmale der vorlie- 
genden Erfindung werden sich dem Fachmann, auf dessen 
Gebiet sich die vorliegende Erfindung bezieht, beim Lesen 
der folgenden Beschreibung der Erfindung unter Bezug- 
nahme auf die beigefiigten 2^ichnungen verdeutlichen, wo- 
bei: 

Fig, 1 eine Seilenansichl eines Lkws ist, der ein erstes 
Ausfiihrungsbeispiel der vorliegenden Erfindung aufweist, 
wobei bestimmte Teile schematisch gezeigt sind; 

Fig. 2 eine vergroBerie Teilansicht von Teilen des erslen 
Ausfuhrungsbeispiels ist; 

Fig. 3 eine Ansicht ahnlich zur Fig. 2 ist, die Teile in un- 
lerschiedlichen Positionen zeigt; 

Fig. 4 eine Ansicht ahnlich zur Fig. 3 ist, die Teile einer 
Vorrichtung zeigi, die ein zweiles Ausfiihrungsbeispiel der 
vorliegenden Erfindung aufweist; und 

Fig. 5 und 6 Vorderansichten sind, und zwar von Teilen 
einer Vorrichtung, die ein drittes Ausfiihrungsbeispiel der 
vorliegenden Erfindung aufweist. 

Beschreibung der bevorzugten Ausfiihrungsbeispiele 

Ein LKW bzw. ein Lastkraftwagen 10, der ein ersten Aus- 
fiihrungsbeispiel der vorliegenden Erfindung aufweist, ist in 
Fig. 1 gezeigt. Der LKW 10 besitzt eine Kabine 12, die ein 
Insasscnabteil 14 definicrt. Eine Riickwand 16 der Kabine 
12 ist teilweise durch cine Struklurwandplalte bzw. Struk- 
turwandpancele 18 und teilweise durch ein Riickfenster 20 
definicrt. Eine Silzbank 22 im Insassenabieil 14 besitzt ei- 



nen Sitzrucken 24 mit einem Oberende 26 benachbart zum 
Ruckfenster 20. Wenn der LKW 10 einen ZusammenstoB 
erfahrt, konnen ZusammenstoBkrafte, die an den Insassen 
des Sitzes 22 iibertragen bzw. erteilt werden, bewirken, daB 
5 sich der Kopf des Insassen nach rlickwarts relativ zum Ober- 
ende 26 des Silzriickens 24 bewegt. GemaB der vorliegen- 
den Erfindung ist die Kabine 12 mit einer Insassenschutz- 
vorrichtung 30 ausgeriistet, die zur Einschrankung einer sol- 
chen Bewegung des Insassenkopfes betatigbar ist, und wo- 
10 durch der Schutz: des Insassenkopfes gegen einen kraftvol- 
len Aufschlag auf das Riickfenster 20 unterstiifzt wird. 

Wie in den Fig. 2 und 3 gezeigt, umfaBt die Schutzvor- 
richtung 30 eine Aufblasvorrichtung 32 und einen besonde- 
ren Typ einer aufblasbaren Fahrzeuginsassenschutzvorrich- 
15 tung 34, die auch als Airbag bekannt ist. Die Aufblasvor- 
richtung 32 besitzt ein zylindrisches Gehause 36, das eine 
Aufblasstromungsmittelquelle fur das Aufblasen des Air- 
bags 34 enthalt. Wie in der Technik bekannt, kann die Auf- 
blasstromungsmittelquelle unter Druck stehendes Aufblas- 
20 suromungsmittel, einen Korper aus ziindbarem Gaserzeu- 
gungsmaterial oder eine Kombination aus unter Druck ste- 
henden Aufblasstromungsmittel und ziindbarem Material 
zum Erhitzen des Aufblasstromungsmittels aufweisen. 
Der Airbag 34 ist aus einem oder mehreren Zuschnitten 
25 eines bekannten Airbagmaterials aufgebaut. Solche Mate- . 
rialien weisen gewobene Materi alien und Plastikfilme auf. 
Die Zuschnitte des Airbagmaterials werden entlang von 
Saumen miteinander verbunden, die durch Stiche, Ultra- 
schallschweiBen, Klebemittel, Warmeverbindungen bzw. 
30 Warmekleben oder ahnliches ausgebildet sind, und zwar ab- 
hangig vom besonderen Airbagmaterial, aus dem die Zu- 
schnitte gebildet sind. Bevorzugterweise ist der Airbag 34 
aus Zuschnitten aufgebaut, die aus einem NylonslofF gebil- 
det sind, der mit Silizium beschichtet ist. Irgendeine geeig- 
35 nete Anordnung von Faltungen kann verwendet werden, um 
den Airbag 34 in den gefalteten, nicht aufgeblasenen Zu- 
stand zu plazieren, in welchen er in der Fig. 2 gezeigt ist. 

Die Aufblasvorrichtung 32 und der Airbag 34 im ersten 
Ausfiihrungsbeispiel der vorliegenden Erfindung sind Teile 
40 eines Airbagmoduls 40, das getrennt von der LKW-Kabine 
12 und dem Sitz 22 zusammengebaut wird. Andere Teile des 
Moduls 40 umfassen einen Diffusor 42 und eine Plastikab- 
deckung 44. Die Aufblasvorrichtung 32 ist innerhalb des 
Diffusors 42 aufgenommen. Die Abdeckung 44 umschlieBt 
45 den Airbag 34, den Diffusor 42 und die Aufblasvorrichtung 
32. Ein Oberendteil der Abdeckung 44 definicrt eine Ein- 
satztur 46, die durch eine Angel bzw. ein Angelgelenk 48 
und einen ReiBsaum bzw. -naht 50 abgegrenzt ist. Eine Viel- 
zahl von Befestigem 52 (von denen einer in den Fig. 2 und 3 
50 gezeigt ist) erslreckt sich vom Diffusor 42 zu der Struktur- 
platte 18 der Ruckwand 16 der Kabine 12, um das Modul 40 
an der Riickwand 16 der Kabine 12 zu befesdgen. 

Der LKW 10 kann einen ZusammenstoB erfahren, bei 
welchem das Aufblasen des Airbags 34 zur Unterstiitzung 
55 des Schutzes eines Insassen des Sitzes 22 erwunscht ist. Die 
Aufblasvorrichtung 32 wird dann auf eine bekannte Weise 
betatigt und emittiert schnell eine groBe Menge eines Auf- 
blasstromungsmittels. Der Diffusor 42 besitzt eine Anord- 
nung von AuslaBoffnungen 54, die das Aufblasstromungs- 
60 mittel fiir einen RuB von der Aufblasvorrichtung 32 in den 
Airbag 34 zum Aufblasen des Airbags 34 lenken. Wenn das 
Aufblasstromungsmittel, das aus dem Diffusor 42 ausuitt, 
mit dem Aufblasen des Airbags 34 beginnt, bewegt es den 
Airbag 34 gegen die Einsatztiir 46 am Oberende der Abdek- 
65 kung 44. Die Aufblasstromungsmitteldruckkriifte, die auf 
den Airbag 34 wirken, reiBen die Abdeckung 44 am ReiB- 
saum 50 und bewegen die Einsatztiir 46 schwenkend um die 
Angel 48 aus der geschiossenen Position der Fig. 2 zur ge- 
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offneten Position der Fig. 3. 

Wenn das Aufblasstromungsmittel damit fortfahrl, den 
Airbag 34 aufzublasen, bewegt es den Airbag 34 nach oben 
vom Modul 40 aus hinter den Kopf und Nacken eines Insas- 
sen des Sitzes 22: Insbesondere wird der Airbag 34 in eine 5 
Position aufgeblasen bzw. eingesetzt, in welcher er an das 
Riickfenster 20 anschlieBt bzw. angrenzt, und zwar uber die 
voile Hdhe des Ruckfensters 20 iiber dem Oberende 26 des 
Sitzriickens 24, wie in Fig. 3 gezeigt. Der Airbag 34 kann 
dann ZusammenstoBkrafte vom Insassenkopf zum Ruckfen- lO 
ster 20 beim Eingriff des Insassenkopfes min dem Airbag 34 
iibertragen. Die Aufblasstromungsmitteldruckkxafte im Air- 
bag 34 wirken dann zwischen dem Riickfenster 20 und dem 
Insassenkopf, und somit wirken sie als ZusammenstoBreak- 
tionskrafte bzw, ZusammenstoBgegenkrafte, die die Be we- 15 
gang des Insassenkopfes in Richtung auf das Riickfenster 20 
einschranken. 

Bevorzugterweise erstreckt sich der vollig eingesetzte 
Airbag 34 vertikal bis zum Dach 60 der Kabine 12, und er 
erstreckt sich ebenso horizontal uber die gesamte Breite der 20 
Ruckwand 16 zwischen gegentiberliegenden Seiten der Ka- 
* bine 12, um zwei oder mehr Insassen des Sitzes 22 zu schiit- 
zen. Eine oder mehrere Gleitschienenanordnungen (nicht 
gezeigt) kbnnten verwendet werden, um den Umfang des 
Airbags 34 zum vollig eingesetzten Zustand zu fiihren, Sol- 25 
che Fuhrungsschienenanordnungen konnten an der Ruck- 
wand 18, am Dach 60 und/oder an den Ruckfenstersaulen 
(nicht gezeigt) montiert sein. Der Airbag 34 konnte dann 
ZusammenstoBkrafte von einem Insassenkopf auf die Gleit- 
schienenanordnungen sowie auf das Riickfenster 20 beim 30 
Eingriff des Insassenkopfes mit dem Airbag 34 iibertragen. 
Diese wurde die ZusammenstoBkxaftlast reduzieren, die an 
das Ruckfenster angelegt wird. 

GemaB einem besonderen Merkmal der vorliegenden Er- 
findung ist das Modul 40 des ersten Ausfuhrungsbeispiels 35 
an der Riickwand 16 der LKW- Kabine 12 an einer S telle 
montiert, die unterhalb dem Oberende 26 des Sitzriickens 24 
liegt. Wenn der Airbag 34 damit beginnt, sich aufzublasen, 
bewegt er sich nach oben vom Modul 40 durch einen Spalt 
61, der durch und zwischen der Ruckwand 16 und dem 40 
Oberende 26 des Sitzriickens 24 definiert ist. GemaB diesem 
Merkmal der Erfindung tragt eine horizontal einstellbare 
Sitzschienenanordnung 70 (schematisch in Fig. 1 gezeigt) 
den Sitz 22 fiir eine Vorwarts- und Riickwartsbewegung in 
der Kabine 12, jedoch schrankt sie die Riickwartsbewegung 45 
des Sitzes 22 so ein, das der Spalt 61 fur den Einsatz des Air- 
bags 34 nach oben durch den Spalt 61 offen bleibt. 

Ein zweites Ausfiihrungsbeispiel der vorliegenden Erfin- 
dung ist teilwcise in Fig. 4 gezeigt. Das zweite Ausfiih- 
rungsbeispiel umfaBt ein Airbagmodul 100, das iin Dach 50 
102 der LKW-Kabine 104 zwischen einer Kopfauskleidung 
106 und der Strukturdachplatte bzw. Strukturdachpaneele 
108 angebracht ist. Das Modul 100 umfaBt einen Airbag 110 
der, wie in Fig, 4 gezeigt, zu einem Einsatzzustand aufblas- 
bar ist, in dem er an das Riickfenster 112 der Kabine 104 55 
iiber dem Oberende 114 eines benachbarten Sitzriickens 116 
angrenzt bzw. anschlieBt. Jedoch wird der Airbag 110 des 
zweiten Ausfuhrungsbeispiels von oberhalb dem Riickfen- 
ster 112 anslatt von unterhalb dem Riickfenster 112 einge- 
setzt. DemgemaB ist es nicht notig, die Kabine 104 im zwei- 60 
ten Ausfiihrungsbeispiel mit einem Spalt wie dem Spalt 61 
(Fig. 2 und 3) des ersten Ausfuhrungsbeispiels zu versehen. 
Altemativ konnte ein Airbag wie der Airbag 110 uber das 
Ruckfenster 112 in eine seilliche Richtung von einer Saule 
an einer der Seiten der Kabine 104 eingesetzt werden. Sol- 65 
che Airbags konnien durch Gleitschienenanordnungen auf 
die selbe Weise gefiihn werden, wie zuvor unter Bezug auf 
das crsie Ausfiihrungsbeispiel beschrieben. 
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Ein drittes Ausfiihrungsbeispiel der vorliegenden Erfin- 
dung ist in den Fig. 5 und 6 gezeigt. Das dritte Ausfiihrungs- 
beispiel umfaBt ein Paar von altemativen aufblasbaren Fahr- 
zeuginsassenschutzvorrichtungen 200. Jede Schutzvorrich- 
tung 200 des dritten Ausfiihrungsbeispiels ist eine rohrfor- 
mige Struktur, die sich teilweise um das Ruckfenster 202 ei- 
ner LKW-Kabine 204 erstreckt. Anbringungsstreifen 206 
verbinden die Schutzvorrichtungen 200 mit schwenkbaren 
Montierbefestigungen 208 an gegeniiberliegenden Enden 
der Schutzvorrichtungen 200. Solche Schutzvorrichtungen 
sind bevorzugterweise so aufgebaut, wie in U.S. Pa:tent Nr. 
5,322,322 oder im U.S. Patent Nr. 5,480,181 gezeigt': Ir- 
gendeine geeignete Dachverkleidungs-, Wandverkleidungs- 
oder Saulenverkleidungsstruktur kann verwendet werden, 
um die Schutzvorrichtungen 200 von der Sicht in der Kabine 
204 zu verdecken. 

Ein Gasgenerator bzw. eine Gaserzeugungsvorrichtung 
210 ist fiir jede Schutzvorrichtung 200 vorgesehen. Jeder 
Gasgenerator 210 ist an einer schwenkbaren Montierbefesti- 
gung 208 an einem Ende der entsprechenden Schutzvorrich- 
tung 200 montiert und mit der Schutzvorrichtung 200 iiber 
warmebestandige Rohrmittel 212 verbunden. Wenn die Gas- 
generatoren 210 betatigt werden, erhoht das in die Schutz- 
vorrichtungen 200 flieBende Gas ihren Durchmesser und 
vermindert ihre Lange. Die Schutzvorrichtungen 200 wer- 
den somit aufgeblasen und schwenkbar eingesetzt von den 
Positionen der Fig. 5 zu den Positionen def Fig. 6. Jede 
Schutzvorrichtung 200 grenzt dann an das Ruckfenster 202 ■ 
iiber dem Oberende 214 eines benachbarten Sitzes 216 in 
der Kabine 204 an. ' - 

Aus der vorangegangenen Beschreibung-'tier Erfindung 
entnimmt der Fachmann Verbesserungen, Veranderungen 
und Modifikationen. Solche Verbesserungen, Veranderun- 
gen und Modifikationen im Bereich des Fachkdnnens sollen 
von den beigefiigten Anspriichen abgedeckt sein. 

Patentanspriiche 

1 . Vorrichtung, die folgendes aufweist: 
ein Fahrzeugpassagierabteil mit einer Ruckwand; 
einen Sitz fiir einen Insassen des Fahrzeugpassagierab- 
teils, wobei der Sitz einen Sitzriicken mit einem Ober- 
ende benachbart zur Riickwand aufweisen; und 
eine aufblasbare Fahrzeuginsassenschutzvorrichtung, 
die in einen Einsatzzustand aufblasbar ist, in welchem 
die Schutzvorrichtung an die Riickwand iiber dem 
Oberende des Sitzriickens angrenzt, um so Zusammen- 
stoBkrafte vom Insassenkopf an die Riickwand zu iiber- 
tragen, wobei die Schutzvorrichtung und die Riick- 
wand zusammen ZusammenstoBgegen- bzw. Zusam- 
raenstoBreaktionskrafte vorsehen, die die Bewegung 
des Insassenkopfes in Richtung auf die Riickwand ein- 
schranken. 

2. Vorrichtung, wie in Anspruch 1 definiert, wobei der 
Sitzriicken von der Riickwand beabstandet ist, um ei- 
nen Spalt zwischen dem Oberende des Sitzriickens und 
der Riickwand zu definieren, wobei die aufblasbare 
Fahrzeuginsassenschutzvorrichlung unterhalb dem 
Spalt gespeichert ist und nach ober durch den Spalt ein- 
setzbar ist. 

3. Vorrichtung, wie in Anspruch 2 definiert, die femer 
eine horizontal einstellbare Sitzschienenanordnung 
aufweist, die eine Riickwartsbewegung des Sitzes ein- 
grenzt, so daB der Spalt fiir einen Einsatz der aufblas- 
baren Fahrzeuginsassenschutzvorrichtung nach ober 
durch den Spalt geofFnet bleibt. 

4. Vorrichtung, wie in Anspruch 2 definiert, wobei die 
aufblasbare Fahrzeuginsassenschutzvorrichtung vollig 
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getrennt vom Sitzriicken ist. 

5. Vorrichtung, wie in den Anspruchen 1 bis 4 defi- 
niert, wobei das Fahrzeugpassagierabteil eine LKW- 
Kabine aufweist, und wobei die Ruckwand eine Ruck- 
wand der LKW- bzw. Lastkraftwagenkabine ist. 

6. Vorrichtung, wie in Anspruch 5 definiert, wobei die 
aufblasbare Fahrzeuginsassenschutzvorrichtung an der 
Ruckwand der LKW-Kabine montiert ist. 

7. Vorrichtung, wie in Anspruch 5 definiert, wobei dir 
Ruckwand der LKW-Kabine ein Ruckfenster aufweist, 
wobei die aufblasbare Fahrzeuginsassenschutzvorrich- 
tung an das Ruckfenster angrenzt, wenn sie sich im 
Einsatzzustand befindet. 

8. Vorrichtung, wie in Anspruch 1 definiert, wobei die 
aufblasbare Fahrzeuginsassenschutzvorrichtung ein 
Airbag ist. 
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